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Postboks 8010 Dep

0030 Oslo                                                 Sollihøgda/Hønefoss, den 19. juni 2007
Forslag til statsbudsjett 2008 – fremdrift ny E16 Sandvika – Hønefoss
E16-alliansen
 er tilfreds med at regjeringen prioriterer så vel utbygging av E16 som samferdselstiltak generelt. For tiden er E16-parsellen Wøien gård – Bjørum sag under bygging og ventes ferdigstilt høsten 2008.
Etter planene blir det da et opphold i fremdriften til 2010/2011 dersom ikke regjeringen utvirker en helhetlig gjennomføring, slik den prioriterer, jfr.:

”Det er òg viktig for oss å vurdere ein meir heilskapeleg utbyggingsstrategi, der heile strekningar – i staden for enkeltparsellar og enkeltprosjekt som i dag – blir vurderte samla for gjennomføring. Dette gjeld både for veg og bane”
.

Ulykkesbelastning

Det fremgår av de nylig fremlagte arbeidsdokumentene fra den såkalte korridorgruppen i Nasjonal Transportplan-arbeidet at det er mange ulykker på sterkt trafikkerte strekninger nær byene i korridor 5, der E16 hører hjemme. I perioden 1997-2004 ble 587 personer drept eller hardt skadd i vegtrafikken i korridor 5 (Tabell 4.4), av disse 219 personer på E16 Sandvika – Bergen. En betydelig andel av disse ulykkene finner sted på strekningen Sandvika –Hønefoss.
I tillegg er køer og rushtidsforsinkelser utbredt på E16 mellom Sandvika og Hønefoss, likeledes periodisk til dels stor helge- og ferieutfart. ÅDT på strekningen Sandvika – Hønefoss ligger over 10 000 og er økende. Innslaget av vogntog utgjør en stadig større del av ÅDT på strekningen.
Kontinuerlig utbygging

Dette tilsier at regjeringen må gjøre alt som står i dens makt for å sikre nødvendige bevilgninger til en kontinuerlig utbygging, uten opphold, av E16 mellom Sandvika – Hønefoss. 
Etter planen skal parsellen Hamang - Wøien gård bygges etter den parsellen som åpnes for trafikk neste år. Deretter står Bjørum sag- Skaret tunnel for tur. Om plansituasjonen for Hamang – Wøien gård gjør det vanskelig å bygge i planlagt rekkefølge, som følge av kryssløsning ny E16/ny E18 i Sandvika, kan Bjørum sag – Skaret tunnel settes i arbeid i stedet. Her er plansituasjon såpass avklart at det er mulig. Uansett rekkefølge, krever en kontinuerlig utbygging en oppstartsbevilgning på statsbudsjettet for 2008, med oppfølging de påfølgende årene.

Senterpartiet og Høyre

Dette er òg i pakt med intensjonene i resolusjoner fra fylkesårsmøtene i Buskerud Senterparti og Buskerud Høyre – både sammenhengende utbygging og et eventuelt bytte av parsellrekkefølge.

E16-alliansen ber regjeringen, på vegne av lokalmiljøet på Sollihøgda, og næringslivet i regionen – i tillegg til i Valdres, Hallingdal og lenger vestover som er avhengig av forutsigbar fremkommelighet, om å legge politisk kraft bak behovet for å få til en E16-utbygging uten opphold. 
Også for de mange yrkessjåførene som trafikkerer strekningen daglig og som har utålelige arbeidsmiljøforhold som følge av den tette trafikken og den overhengende ulykkesfaren, trengs hurtig forbedring av veiforholdene. Sollihøgda-befolkningen vil ha veien utenom sitt bomiljø på en slik måte at også områdets rike fauna og flora reddes.
                        Med vennlig hilsen

                        for E16-alliansen
Trond Hjerpseth                             Lennart Hovland
� Se eget vedlegg


� Vegpolitikk i praksis, kva kan næringslivet i Trøndelag forvente av Regjeringa?


Av politisk rådgiver Anne Beathe Kristiansen Tvinnereim, Samferdselsdepartementet,


Vegforum Trøndelags Vegkonferanse 5. mai 2006)





